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1. การจัดการการเข้าถึงของหน่วยงานในประเทศไทย

กรมทางหลวง

กรมทางหลวงชนบท

การทางพิเศษแห่งประเทศไทย

กรุงเทพมหานคร
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หน่วยงานในประเทศไทย

1. การจัดการการเข้าถึงของหน่วยงานในประเทศไทย

พรบ. ทางหลวง พ.ศ. 2535 

มาตรา 37 ห้าม มิให้ผู้ใดสร้างทาง ถนน หรือสิ่งอื่นใดใน เขตทางหลวง เพื่อเป็น
ทางเข้าออกทางหลวงเว้นแต่จะได้รับอนุญาต

มาตรา 55 ห้าม มิให้ผู้ใดสร้างทางถนนหรือสิ่งอื่นใดใน เขตทางหลวงพิเศษ เพื่อเป็น
ทางเข้าออกทางหลวงพิเศษ

ในปัจจุบันกรมทางหลวงดูแล ทางหลวง 3 ประเภท คือ 

ทางหลวงพิเศษ 

ทางหลวงแผ่นดิน

ทางหลวงสัมปทาน 

*อนึ่ง ทางขนานไม่ใช่ส่วนหน่ึงของทางหลวงพิเศษ 4



1. การจัดการการเข้าถึงของหน่วยงานในประเทศไทย

ปัจจัยการพิจารณาและเงื่อนไขต่าง ๆ

ทางแยก สะพาน ทางรถไฟ

ทางโค้ง การวางท่อระบายน ้า
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1.1 การจัดการการเข้าถึงของกรมทางหลวง

เงื่อนไขทั่วไป
ทางเชื่อมใกล้บริเวณทางแยก

กรมทางหลวง

ห้ามเข้าออกในช่องทางเลี ยว (Turning Roadway) ในทางแยกและตามแนว
การมองเห็น (Line of Sight) ซึ่งได้ก าหนดไว้ในแบบทางแยกนั้น 

สันขอบทางหรือไหล่ทางเข้า - ออก ใกล้ทางแยก ต้องห่างจากจุดตัดทางแยก

ในเมือง ไม่น้อยกว่า 30 เมตร และ นอกเมือง ไม่น้อยกว่า 50 เมตร 

บริเวณทางแยกต่างระดับ หรือชุมทางต่างระดับซึ่งไม่เป็นไปตามแบบ
มาตรฐานนี้ ให้ เสนอกรมทางหลวง พิจารณาเป็นรายๆไป 
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1.1 การจัดการการเข้าถึงของกรมทางหลวง

เงื่อนไขทั่วไป
ทางเข้า - ออกทางหลวงที่อยู่ใกล้สะพาน

กรมทางหลวง

สะพานราบ (ความชันระหว่าง 0 ถึง 3 %)

- ทางเข้า - ออกท่ีอยู่ ในเมือง ห่างจากคอสะพาน ไม่น้อยกว่า 15 เมตร

- ทางเข้า - ออกที่อยู่ นอกเมือง ห่างจากคอสะพาน ไม่น้อยกว่า 30 เมตร 

สะพานโค้งตั้ง (ความชันระหว่าง 3 ถึง 6 %)

- ทางเข้า - ออกที่อยู่ ในเมือง ห่างจากต้นหรือปลายโค้งตั้ง ไม่น้อยกว่า 20 เมตร

- ทางเข้า - ออกที่อยู่ นอกเมืองห่างจากต้นหรือปลายโค้งตั้ง ไม่น้อยกว่า 40 เมตร 
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ทางเข้า - ออกที่อยู่ในโค้งราบ

1.1 การจัดการการเข้าถึงของกรมทางหลวง

เงื่อนไขทั่วไป
ทางเข้า - ออกที่อยู่ใกล้ทางรถไฟ

กรมทางหลวง

ให้ขอบทางเข้า - ออก ห่างจากทางรถไฟ ไม่น้อยกว่า 30 เมตร

จะต้องมีระยะมองเห็นเพียงพอ และสามารถหยุดรถได้ทัน

บริเวณ โค้งราบที่มีรัศมีน้อยกว่า 100 เมตร ต้องได้รับการพิจารณา เป็นราย ๆ ไป

ส าหรับ โค้งราบที่มีรัศมีตั งแต่ 100 ถึง 600 เมตร ที่อนุญาต จะต้อง
ก่อสร้างผิวทางให้เป็นลักษณะเดียวกับทางหลวง ณ ที่เข้า - ออกตอนนั้น และให้มี
ความยาวอย่างน้อยถึงเขตทางหลวง
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1.1 การจัดการการเข้าถึงของกรมทางหลวง

เงื่อนไขทั่วไป
การวางท่อระบายน ้า

กรมทางหลวง

ขนาดและประเภทของอาคารระบายน้ าจะต้องเป็นไปตามข้อก าหนดของแต่
ละสายทาง

ในกรณีที่มีคูน้ าอยู่เดิม ให้พิจารณาขนาดของอาคารระบายน ้า โดยให้ช่อง
เปิดของอาคารระบายน้ ากว้าง ไม่น้อยกว่า  3/4  ของความกว้างของคูน ้า และ
จะต้องสูงกว่าระดับน้ าสูงสุด โดยให้ส่วนบนของอาคารระบายน้ าสูงกว่าระดับน้ าสูงสุด

โดยทั่วไป ให้ใช้ท่อคอนกรีตเสริมเหล็กอย่างน้อย ขนาด 1-Ø 0.60 เมตร

ในเขต กทม. และปริมณฑล ให้ใช้ท่อ ขนาด 2-Ø 1.00 เมตร หากร่องน้ าไม่
กว้างพอ ให้ใช้ ขนาด 1-Ø 1.20 เมตร
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1.1 การจัดการการเข้าถึงของกรมทางหลวง

เงื่อนไขทั่วไป
หลักเกณฑ์อื่น ๆ

กรมทางหลวง

ทางเชื่อมเข้า-ออกทางหลวงกับ ที่ดินว่างเปล่า ซึ่งไม่มีโครงการก่อสร้างอาคาร 
หรือพัฒนาพื้นที่ ให้ก าหนด ความกว้างทางเชื่อมไม่เกิน 4.00 เมตร รวมไหล่ทาง

ผู้ขออนุญาตจะต้อง ไม่ปลูกสร้างอาคารใด ๆ ในระยะอย่างน้อย 6.00 เมตร 
จากเขตแนวทางหลวงถึงแนวกันสาด หรือส่วนยื่นนอกสุดของอาคาร เพื่อใช้ส าหรับ
สร้างถนนสาธารณะหน้าอาคารด้วย

ห้ามใช้ทางเข้า-ออกเป็นที่จอดรถ หรือประโยชน์อื่นใดนอกจากเข้า-ออก
ระหว่างที่ดินของผู้ขออนุญาตกับทางหลวงเท่านั้น และถือให้เป็นทางเข้าออกสาธารณะ
ที่ผู้อื่นใดก็สามารถใช้ได้ด้วย
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1.2 การจัดการการเข้าถึงของกรมทางหลวงและกรมทางกลวงชนบท

มาตรฐานทางเขา้ - ออก

อาคารที่พักอาศัยอาคารพาณิชย์

สถานีน ้ามันและแก๊ส
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การขออนุญาตท้าทางเชื่อมเข้า - ออกทางหลวง

มาตรฐานทางเข้า - ออก

อาคารที่พักอาศัย
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1.2 การจัดการการเข้าถึงของกรมทางหลวงและกรมทางกลวงชนบท

ทางแยก
- ห้ามเข้าออกในช่องทางเลี้ยว 
- ในเมือง ไม่น้อยกว่า 30 เมตร และ 

นอกเมือง ไม่น้อยกว่า 50 เมตร 

- ห้ามเข้าออกในช่องทางเล้ียว 
- ห่างจากจุดตัดของขอบทางหลวงชนบทเขตทางหลวง
ชนบทไม่น้อยกว่า 50 เมตร

สะพาน

สะพานราบ (ความชันระหว่าง 0 ถึง 3 %)
- ทางเข้า - ออกท่ีอยู่ ในเมือง ห่างจากคอสะพาน ไม่
น้อยกว่า 15 เมตร 
- ทางเข้า - ออกท่ีอยู่ นอกเมือง ห่างจากคอสะพาน 
ไม่น้อยกว่า 30 เมตร 
สะพานโค้งตั้ง (ความชันระหว่าง 3 ถึง 6 %)
- ทางเข้า - ออกท่ีอยู่ ในเมือง ห่างจากต้นหรือปลาย
โค้งตั้ง ไม่น้อยกว่า 20 เมตร 
- ทางเข้า - ออกท่ีอยู่ นอกเมืองห่างจากต้นหรือ
ปลายโค้งตั้ง ไม่น้อยกว่า 40 เมตร 

สะพานราบ (ความชันระหว่าง 0 ถึง 4 %)
- ทางเข้า - ออกใกล้สะพาน ให้ระยะจากขอบทางเข้าออก
ด้านใกล้สะพานห่างจากคอสะพานไม่น้อยกว่า 30 เมตร
สะพานโค้งตั้ง (ความชันระหว่าง 4 ถึง 8 %)
- ทางเข้า - ออกท่ีอยู่ ในเมือง ห่างจากต้นหรือปลายโค้งตั้ง 
ไม่น้อยกว่า 40 เมตร 

สรุปปัจจัยการพิจารณาและเงื่อนไข

กรมทางหลวง กรมทางหลวงชนบท

แตกต่างที่ความลาดชัน

อาคารที่พักอาศัย

ก้าหนดระยะเดียว
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1.2 การจัดการการเข้าถึงของกรมทางหลวงและกรมทางกลวงชนบท

ทางรถไฟ ให้ขอบทางเข้า - ออกห่างจากทางรถไฟ ไม่น้อยกว่า 30 เมตร เหมือนกับกรมทางหลวง

โค้งราบ
- โค้งราบที่มี รัศมีน้อยกว่า 100 เมตร ต้องรับการพิจารณา เป็น
ราย ๆ ไป
- โค้งราบที่มีรัศมีตั้งแต่ 100 ถึง 600 เมตร ท่ีอนุญาต จะต้อง
ก่อสร้างผิวทางให้เป็นลักษณะเดียวกับทางหลวง ณ ท่ีเข้า-ออก

เหมือนกับกรมทางหลวง

ท่อระบายน ้า

ขนาดและประเภทของอาคารระบายน ้า จะต้องเป็นไปตาม
ข้อก าหนดของแต่ละสายทาง
- ในกรณีที่มีคูน้ าอยู่เดิม ให้ช่องเปิดของอาคารระบายน้ ากว้าง ไม่
น้อยกว่า  3/4 ของความกว้างของคูน ้า
- โดยทั่วไป ให้ใช้ท่อคอนกรีตเสริมเหล็กอย่างน้อย ขนาด 1-Ø 
0.60 เมตร
- ในเขต กทม. และปริมณฑล ให้ใช้ท่อ ขนาด 2-Ø 1.00 เมตร 
หากร่องน้ าไม่กว้างพอ ให้ใช้ ขนาด 1-Ø 1.20 เมตร

ขนาดและประเภทของอาคารระบายน้ า
จะต้องเป็นไปตามข้อก าหนดของแต่ละสาย
ทาง
- ในกรณี ท่ีมีคูน้ าอยู่ เดิม ให้ช่องเปิดของ
อาคารระบายน้ ากว้าง ไม่น้อยกว่า  3/4 ของ
ความกว้างของคูน้ า

สรุปปัจจัยการพิจารณาและเงื่อนไข

กรมทางหลวง กรมทางหลวงชนบท

อาคารที่พักอาศัย

ขนาดท่อตามมาตรฐาน ทช.
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1.2 การจัดการการเข้าถึงของกรมทางหลวงและกรมทางกลวงชนบท

อาคารที่พักอาศัย

กรมทางหลวง กรมทางหลวงชนบท

1) ทางเข้า - ออก

2) รัศมี

ไม่เกิน 4 เมตร

0.5 – 3 เมตร

3 – 6 เมตร

3 – 9 เมตร
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การขออนุญาตท้าทางเชื่อมเข้า - ออกทางหลวง

มาตรฐานทางเข้า - ออก

อาคารพาณิชย์
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1.2 การจัดการการเข้าถึงของกรมทางหลวงและกรมทางกลวงชนบท

กรมทางหลวง

อาคารพาณิชย์

ทางเข้า - ออก ไม่เกิน 9 เมตร

รัศมี 3 – 9 เมตร
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1.2 การจัดการการเข้าถึงของกรมทางหลวงและกรมทางกลวงชนบท

กรมทางหลวงอาคารพาณิชย์

ทางเข้า - ออก ไม่เกิน 6 เมตร

รัศมี 0.5 - 3 เมตร
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การขออนุญาตท้าทางเชื่อมเข้า - ออกทางหลวง

มาตรฐานทางเข้า - ออก

สถานีน ้ามันและแก๊ส

19



1.2 การจัดการการเข้าถึงของกรมทางหลวงและกรมทางกลวงชนบท

ช่องเปิดของ
เกาะกลาง

ทางเข้า – ออก ต้องห่างจากช่องเปิดของเกาะกลาง หรือทาง
ระบายน้ า หรือก าแพงของทางหลวง ไม่น้อยกว่า 50.00 เมตร

ไม่ได้ระบุ

ทางแยก
ทางเข้า - ออกสถานีต้องห่างจากทางแยกใด ๆ บนทางหลวง 
ไม่น้อยกว่า 50 เมตร ยกเว้นในเขตกรุงเทพฯ เขตพัทยาและ
เขตเทศบาล ให้ห่างจากทางแยก ไม่น้อยกว่า 30.00 เมตร

เหมือนกับกรมทางหลวง

สะพาน ทางเข้า - ออกสถานีจะต้องห่างจากจุดเริ่มต้นหรือจุดสิ้นสุดของ
เชิงลาดสะพานที่ไม่ใช้สะพานท่อ ไม่น้อยกว่า 50.00 เมตร

เหมือนกับกรมทางหลวง

สรุปปัจจัยการพิจารณาและเงื่อนไข

กรมทางหลวง กรมทางหลวงชนบท

สถานีน ้ามันและแก๊ส
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1.2 การจัดการการเข้าถึงของกรมทางหลวงและกรมทางกลวงชนบท

ทางรถไฟ ให้ขอบทางเข้า - ออกห่างจากทางรถไฟ ไม่น้อยกว่า 30 เมตร เหมือนกับกรมทางหลวง

โค้งราบ

- ห้าม ตั้งบนโค้งราบ รัศมีน้อยกว่า 500 เมตร ส้าหรับในเมือง
และมี รัศมีน้อยกว่า 1000 เมตร ส้าหรับนอกเมือง และต้อง
ห่างจากจุดเริ่มโค้ง ดังกล่าว ไม่น้อยกว่า 50 เมตร

- ห้าม ตั้งสถานีบนโค้งตั้ง และบนทางที่มีความ ลาดชันเกิน 
4.00 % หรือบนทางหลวงที่มีระยะการมองเห็นไม่เพียงพอ

เหมือนกับกรมทางหลวง

ทางเข้า-ออก

ทางเข้า - ออกสถานีที่อยู่บนทางหลวงที่มี ความลาดชัน 2-4 
% จุดสัมผัสของ รัศมีเลี ยวเข้า - ออก ของสถานีต้องห่างจาก
จุดเริ่มโค้งตั้งของทางหลวงส าหรับทาง ในเมือง 80 เมตร และ
นอกเมือง 150 เมตร

เหมือนกับกรมทางหลวง

สรุปปัจจัยการพิจารณาและเงื่อนไข

กรมทางหลวง กรมทางหลวงชนบท

สถานีน ้ามันและแก๊ส
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1.2 การจัดการการเข้าถึงของกรมทางหลวงและกรมทางกลวงชนบท

ท่อระบายน ้า

ขนาดและประเภทของอาคารระบายน้ าจะต้อง เป็นไป
ตามข้อก้าหนดของแต่ละสายทาง
- ในกรณีที่มีคูน้ าอยู่เดิม ให้ช่องเปิดของอาคารระบาย
น้ ากว้าง ไม่น้อยกว่า  3/4 ของความกว้างของคูน ้า
- โดยทั่วไป ให้ใช้ท่อคอนกรีตเสริมเหล็กอย่างน้อย 
ขนาด 1-Ø 0.60 เมตร
- ในเขต กทม. และปริมณฑล ให้ใช้ท่อ ขนาด 2-Ø 
1.00 เมตร หากร่องน้ าไม่กว้างพอ ให้ใช้ ขนาด 1-Ø 
1.20 เมตร

เหมือนกับกรมทางหลวง

สรุปปัจจัยการพิจารณาและเงื่อนไข

กรมทางหลวง กรมทางหลวงชนบท

สถานีน ้ามันและแก๊ส
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กรมทางหลวง กรมทางหลวงชนบท

Acceleration Lane 50 m.
Deceleration Lane 50 m. Width 3.5 m
Taper Length 20 m.

รัศมีทางเข้า - ออก 9 – 15 เมตร

ความกว้างทางเข้า - ออก 6 – 8 เมตร

เหมือนกับกรมทางหลวง
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กรมทางหลวง กรมทางหลวงชนบท

รัศมีทางเข้า - ออก 3 – 5 เมตร

ความกว้างทางเข้า - ออก 7 เมตร

เหมือนกับกรมทางหลวง
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กรมทางหลวง กรมทางหลวงชนบท

รัศมีทางเข้า - ออก 5 – 9 เมตร

ความกว้างทางเข้า - ออก 7 เมตร

เหมือนกับกรมทางหลวง
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กรมทางหลวง กรมทางหลวงชนบท

รัศมีทางเข้า - ออก 5 – 9 เมตร

ความกว้างทางเข้า - ออก 6 เมตร

เหมือนกับกรมทางหลวง
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การขออนุญาตท้าทางเชือ่มเขา้ - ออก

หลักเกณฑ์ในการพิจารณาขนาด รูปแบบหรือลักษณะของพื นที่
ทางเข้า - ออกทางเขตทางพิเศษ

การทางพิเศษแห่งประเทศไทย
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1. ที่ว่างเปล่า หรือเรือกสวนไร่นา ขนาดความ กว้างไม่เกิน 4.00 เมตร 

2. บ้านพักอาศัย ก าหนดความ กว้างไม่เกิน 4.00 เมตร 

3. อาคารพาณิชย์ ตึกแถว ห้องแถว หรืออาคารที่มีสภาพเหมือนตึกแถว ห้องแถว 
ก าหนดความ กว้างไม่เกิน 4.00 เมตร เว้นแต่ความกว้าง กรณี ด้านหน้าอาคารมากกว่า 
4.00 เมตร จะก าหนดความกว้างให้มากกว่า 4.00 เมตร แต่ ไม่เกิน 6.00 เมตร

4. สถานที่ราชการ องค์การ รัฐวิสาหกิจ โรงพยาบาล สถานศึกษา หอประชุม 
ก าหนดให้เปิดทางเข้า - ออกได้เท่าผิวจราจร แต่ ไม่เกิน 8.00 เมตร ในกรณีมีความจ าเป็น
จะอนุญาตให้ทางเข้า - ออกกว้างกว่า 800 เมตร ได้เป็นราย ๆ ไป 

ข้อก้าหนดและเงื่อนไขการขออนุญาตสร้างทางเชื่อม เข้า - ออก

การเปิดทางเข้า - ออกให้แก่ที่ดินที่ได้รับสิทธิ การทางพิเศษแห่งประเทศไทย

1.3 การจัดการการเข้าถึงของการทางพเิศษแห่งประเทศไทย

ออกตามสิทธิเดิมกรณีพื นที่ในเขตทางพิเศษบริเวณด้านหน้าที่ดินมถีนนในเขตทางพิเศษหรือถนนสาธารณะ
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5. อาคารที่ต้องมีที่จอดรถยนต์กลับรถยนต์และทางเข้า – ออกของรถยนต์

- ทางเข้า – ออกเป็นทางให้รถยนต์ วิ่งทางเดียว ให้เปิดทางเข้า - ออกผิวจราจรแต่ละ
ช่องทาง กว้างไม่เกิน 4.50 เมตร

- ทางเข้า – ออกที่ให้รถยนต์ วิ่งสวนกลับกันได้ ให้เปิดทางเข้า - ออกผิวจราจร กว้าง
ไม่น้อยกว่า 6.00 เมตร แต่ไม่เกิน 8.00 เมตร

ข้อก้าหนดและเงื่อนไขการขออนุญาตสร้างทางเชื่อม เข้า - ออก

การเปิดทางเข้า - ออกให้แก่ที่ดินที่ได้รับสิทธิ การทางพิเศษแห่งประเทศไทย

1.3 การจัดการการเข้าถึงของการทางพเิศษแห่งประเทศไทย

ออกตามสิทธิเดิมกรณีพื นที่ในเขตทางพิเศษบริเวณด้านหน้าที่ดินมถีนนในเขตทางพิเศษหรือถนนสาธารณะ
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6. สถานีบริการน ้ามันและสถานีบริการแก๊ส

- กรณีออกสู่ ถนนในเขตทางพิเศษหรือถนนของกรุงเทพฯ ก าหนดให้เปิดทางเข้า -
ออกได้ 2 ช่องทาง ผิวจราจรกว้างช่องทางละ ไม่น้อยกว่า 4.00 เมตร แต่ไม่เกิน 4.50
เมตร

- กรณีออกสู่ ถนนของกรมทางหลวง ก าหนดให้เปิดทางเข้า - ออกได้ 2 ช่องทาง ผิว
จราจรกว้างช่องทางละ ไม่น้อยกว่า 6.00 เมตร แต่ไม่เกิน 8.00 เมตร

7. ถนนส่วนบุคคล หรือทางที่มีประชาชนใช้สอยร่วมกัน ก าหนดความกว้างให้มีความ
กว้างเท่าผิวจราจรของถนนหรือทางนั้น แต่ ไม่เกิน 8.00 เมตร ในกรณี ผิวจราจรกว้าง
ตั งแต่ 10.00 เมตร ขึ นไป ให้ท าทางเข้า – ออก แยกกัน ช่องทางละไม่เกิน 4.50 เมตร

ข้อก้าหนดและเงื่อนไขการขออนุญาตสร้างทางเชื่อม เข้า - ออก

การเปิดทางเข้า - ออกให้แก่ที่ดินที่ได้รับสิทธิ การทางพิเศษแห่งประเทศไทย

1.3 การจัดการการเข้าถึงของการทางพเิศษแห่งประเทศไทย

ออกตามสิทธิเดิมกรณีพื นที่ในเขตทางพิเศษบริเวณด้านหน้าที่ดินมถีนนในเขตทางพิเศษหรือถนนสาธารณะ
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8. การอนุญาตให้อาคารสูง หรืออาคารขนาดใหญ่พิเศษผ่านเขตทางพิเศษ ในส่วนของ
ขนาดความกว้างของเขตทางตามเงื่อนไขของกฎหมายผังเมืองพุทธศักราช 2518 และ
พระราชบัญญัติควบคุมอาคารพุทธศักราช 2522

- พื้นที่อาคารรวมกันทุกชั้น ไม่เกิน 30,000 ตารางเมตร ก าหนด
ความกว้างส่วนที่เชื่อมต่อกับทางพิเศษ 12.00 เมตร

- พื้นที่อาคารรวมกันทุกชั้น มากกว่า 30,000 ตารางเมตร ก าหนด
ความกว้างส่วนที่ต่อเชื่อมกับทางพิเศษ 12.00 เมตร

- กรณีขอให้อนุญาตส่วนที่เชื่อมต่อกับเขตทางพิเศษมีขนาดความกว้างเกินกว่า 12.00 เมตร 
ให้น าหนังสือจากกรุงเทพฯ หรือหนังสือของจังหวัดที่มีอ านาจหน้าที่ตรวจสอบการใช้ประโยชน์
ที่ดินตามผังเมืองรวมของแต่ละกรณีมาประกอบการพิจารณา

การเปิดทางเข้า - ออกให้แก่ที่ดินที่ได้รับสิทธิ การทางพิเศษแห่งประเทศไทย

1.3 การจัดการการเข้าถึงของการทางพเิศษแห่งประเทศไทย

ออกตามสิทธิเดิมกรณีพื นที่ในเขตทางพิเศษบริเวณด้านหน้าที่ดินมถีนนในเขตทางพิเศษหรือถนนสาธารณะ
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หลักเกณฑ์ วิธีการ เงื่อนไขในการพิจารณา
อนุญาตท้าทางเชื่อมในที่สาธารณะ 

กรุงเทพมหานคร

การขออนุญาตท้าทางเชือ่มเขา้ - ออก
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1. ห้ามมิให้ตัดคันหินทางเท้าหรือลดระดับคันหินทางเท้า เพื่อท าทางเข้า - ออก
ตึกแถว ห้องแถว หรืออาคารที่มีสภาพเหมือนตึกแถวห้องแถว เป็นการเฉพาะแต่ละห้อง 
ยกเว้น ที่เป็น ทางลอดไปสู่ที่จอดรถยนต์ ที่ไม่มีทางเข้า – ออก ซึ่งอยู่ด้านหลังอาคารนั้น

2. สถานที่ราชการ องค์การ รัฐวิสาหกิจ โรงพยาบาล สถานศึกษาและหอประชุม ให้
ตัดคันหินทางเท้าได้เท่าผิวจราจรทางเข้า - ออกแต่ ไม่เกิน 8 เมตร ในกรณีมีความจ าเป็น
เฉพาะสถานที่ราชการ องค์การ และรัฐวิสาหกิจ อาจอนุญาตให้ทางเข้า - ออกกว้างกว่า 8
เมตร ได้เป็นรายๆไป

ข้อก้าหนดและเงื่อนไขการขออนุญาตสร้างทางเชื่อม เข้า - ออก

การเปิดทางเข้า - ออกให้แก่ที่ดินที่ได้รับสิทธิ

1.4 การจัดการการเข้าถึงของกรุงเทพมหานคร

ระเบียบกรุงเทพมหานครว่าด้วยการขออนุญาตตัดคันหินทางเท้าลดระดับคันหินทางเท้าและท้าทางเชื่อมในที่สาธารณะพุทธศักราช 2531

กรุงเทพมหานคร
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3. อาคารที่ต้องมีท่ีจอดรถยนต์ กลับรถยนต์ และทางเข้า - ออกของรถยนต์ตามกฎหมายว่า
ด้วยการควบคุมอาคาร ให้อนุญาตตามหลักเกณฑ์ดังต่อไปนี้

- ทางเข้า - ออกเป็นทางให้รถยนต ์วิ่งทางเดียว ให้ตัดคันหินทางเท้า กว้างไม่เกิน 4.5 เมตร

- ทางเข้า - ออกที่ให้รถยนต์ วิ่งสวนกันได้ ให้ตัดกันหนิทางเทา้ กว้างไม่เกิน 8 เมตร

- ทางเข้า - ออกของที่จอดรถยนตจ์ านวน เกิน 30 คัน ให้ตัดคันหินทางเท้า
ถ้า ไม่เกิน 30 คัน ให้ลดระดับ คันหินทางเท้า

- แนวศูนย์กลางของการตัดคันหินทางเท้าหรือลดระดับคันหินทางเท้าเพื่อเป็นทางเข้า - ออก
ของที่จอดรถยนต์ ต้องเป็นไปตามกฎกระทรวงที่ออกตามกฎหมายว่าด้วยการควบคุมอาคาร

ข้อก้าหนดและเงื่อนไขการขออนุญาตสร้างทางเชื่อม เข้า - ออก

การเปิดทางเข้า - ออกให้แก่ที่ดินที่ได้รับสิทธิ

1.4 การจัดการการเข้าถึงของกรุงเทพมหานคร

ระเบียบกรุงเทพมหานครว่าด้วยการขออนุญาตตัดคันหินทางเท้าลดระดับคันหินทางเท้าและท้าทางเชื่อมในที่สาธารณะพุทธศักราช 2531

กรุงเทพมหานคร
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4. ทางเข้า - ออก สถานีบริการจ้าหน่ายน ้ามัน และสถานีบริการจ าหน่ายแก๊ส อนุญาตให้ตัด
คันหินทางเท้าได้ 2 ช่องทาง กว้างไม่เกินช่องทางละ 4.5 เมตร และให้ทางเข้า - ออกเป็นมุมเฉียง
กลับแนวคันหินได้ตั้งแต่ 45 - 60 องศา

5. ทางเข้า - ออก บ้านพักอาศัย ที่ใช้ร่วมกันให้ลดระดับคันหินทางเท้ากว้างไม่เกิน 4 เมตร

6. ถนนส่วนบุคคล หรือทางที่มีประชาชนใช้สอยร่วมกัน ก าหนดความกว้างให้มีความกว้าง
เท่าผิวจราจรของถนนหรือทางนั้น แต่ ไม่เกิน 8.00 เมตร ในกรณี ผิวจราจรกว้างตั งแต่ 10.00 
เมตร ขึ นไป ให้ท าทางเข้า – ออก แยกกัน ช่องทางละไม่เกิน 4.50 เมตร

ข้อก้าหนดและเงื่อนไขการขออนุญาตสร้างทางเชื่อม เข้า - ออก

การเปิดทางเข้า - ออกให้แก่ที่ดินที่ได้รับสิทธิ

1.4 การจัดการการเข้าถึงของกรุงเทพมหานคร

ระเบียบกรุงเทพมหานครว่าด้วยการขออนุญาตตัดคันหินทางเท้าลดระดับคันหินทางเท้าและท้าทางเชื่อมในที่สาธารณะพุทธศักราช 2531

กรุงเทพมหานคร
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7. ที่แปลงหนึ่งให้ท้าทางเข้า - ออกได้ช่องทางเดียว ยกเว้นที่ตั งสถานีบริการจ้าหน่าย
น ้ามันและแก๊ส ให้ท าทางเข้า - ออกได้ 2 ช่องทาง

- ที่ดินแปลงหนึ่งหรือหลายแปลงที่ มีกรรมสิทธิ์เดียวติดต่อกันเกินกว่า 300 เมตร ตามแนว
ถนน ให้ท้าทางเข้า - ออกได้เกินกว่า 1 ช่องทาง แต่ละช่องทางมศีูนย์กลางไม่น้อยกวา่ 300 เมตร

- ที่ดินแปลงใดที่ มีทางเข้า - ออกอื่นอยู่แล้ว ห้ามท้าทางเข้า - ออกอีก เว้นแต่ ถนนซอยที่
เชื่อมกับทางเข้า - ออกเดิม มีผิวการจราจรกว้างน้อยกว่า 6 เมตร และเป็นทางเข้า - ออกของที่
จอดรถยนต์ตามกฎหมายว่าด้วยการควบคุมอาคารที่ก าหนดให้ มีที่จอดรถยนต์เกินกว่า 30 คัน

ข้อก้าหนดและเงื่อนไขการขออนุญาตสร้างทางเชื่อม เข้า - ออก

การเปิดทางเข้า - ออกให้แก่ที่ดินที่ได้รับสิทธิ

1.4 การจัดการการเข้าถึงของกรุงเทพมหานคร

ระเบียบกรุงเทพมหานครว่าด้วยการขออนุญาตตัดคันหินทางเท้าลดระดับคันหินทางเท้าและท้าทางเชื่อมในที่สาธารณะพุทธศักราช 2531

กรุงเทพมหานคร
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ข้อก้าหนดและเงื่อนไขการขออนุญาตสร้างทางเชื่อม เข้า - ออก

1.4 การจัดการการเข้าถึงของกรุงเทพมหานคร

บ้านพักอาศัย ไม่เกิน 4 เมตร ไม่เกิน 4 เมตร

สถานที่ราชการ ไม่เกิน 8 เมตร ไม่เกิน 8 เมตร

อาคารมีที่จอดรถยนต์ วิ่งทางเดียว ไม่เกิน 4.5 เมตร ไม่เกิน 4.5 เมตร

อาคารมีที่จอดรถยนต์ วิ่งสวนกัน 6 – 8 เมตร ไม่เกิน 8 เมตร

สถานีบริการจ้าหน่ายน ้ามัน
- ถนนของกรุงเทพฯ 4 – 4.5 เมตร
- ถนนของกรมทางหลวง 6 – 8 เมตร

ไม่เกิน 4.5 เมตร

ถนนส่วนบุคคล
ไม่เกิน 8 เมตร

- ผิวจราจรตั งแต่ 10.00 เมตร ให้ทางเข้า 
– ออก แยกกัน ช่องละไม่เกิน 4.50 เมตร

ไม่เกิน 8 เมตร
- ผิวจราจรตั งแต่ 10.00 เมตร ให้ทางเข้า 
– ออก แยกกัน ช่องละไม่เกิน 4.50 เมตร

สรุปความกว้างทางเชื่อม

กทพ. กทม.
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2. สรุปการจัดการการเข้าถึง
ของหน่วยงานในต่างประเทศ



• ในการศึกษาครั้งนี้มีการทบทวนการจัดการการเข้าถึงของหน่วยงานต่างประเทศ
ได้แก่ ออสเตรเลีย นิวซีแลนด์ สหราชอาณาจักร สหรัฐอเมริกา และ เอเชีย

• ทุกหน่วยงานในต่างประเทศจะมีข้อแนะน าในการจัดการการเข้าถึงและออกแบบ
ทางเข้า-ออกในประเด็นต่างๆ ที่มีลักษณะคล้ายกัน แต่อาจจะมีความแตกต่าง
กันในรายละเอียด

• ประเด็นหลักๆ ที่กล่าวถึงจะประกอบด้วย ประเภททางเข้า-ออก ความสัมพันธ์
กับล าดับชั้นของทางหลวง ระยะมองเห็น การออกแบบทางเข้า-ออกโดยตรง
และทางเชื่อม/แยก ต าแหน่งทางเข้า-ออก และ การเปิดเกาะกลางบริเวณทาง
เชื่อม
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2. สรุปการจัดการการเข้าถึงของหน่วยงานในต่างประเทศ



ในต่างประเทศมีการแบ่งประเภทของทางเข้า-ออกเป็น 2 ประเภทหลัก ไว้อย่าง
ชัดเจน โดยการแบ่งนิยามนี้ท าให้สามารถก าหนดมาตรฐานการออกแบบของทางเข้า-
ออกได้อย่างมีประสิทธิภาพและง่ายต่อการน าไปใช้งานจริง

• ทางเข้า-ออกโดยตรง (UK & AUS = Direct accesses และ USA = Driveways) 

• ทางเชื่อม/แยก (Priority intersections หรือ Priority junctions)

40

2.1 ประเภทของทางเข้า-ออกในต่างประเทศ

ตัวอย่างทางเข้า-ออกโดยตรงส าหรบัท่ีอยู่อาศัยของ USA (ที่มา: Google map)
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http://www.sumnerconsultancy.co.uk/

ตัวอย่างทางเชื่อมแบบเกาะสขีอง UK
(ที่มาhttp://www.sumnerconsultancy.co.uk/)

http://www.sumnerconsultancy.co.uk/
http://www.sumnerconsultancy.co.uk/
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2.2 ทางเข้า-ออกกับล าดับชั้นของทางหลวง (USA)

No ประเภทสายทาง
ทางเข้า-ออก

โดยตรง
ทางเชื่อมทางหลัก ทิศทางกระแสจราจร

1 Freeway ไม่อนุญาติ ทางเชื่อมต่างระดับ (Interchange) -

2 Expressway ไม่อนุญาติ
ทางเชื่อมต่างระดับ (Interchange) หรือ

ทางแยก (Intersection)
-

3 Strategic arterial
มีข้อจ ากัด 

หรือ ไม่อนุญาติ
ทางเชื่อมต่างระดับ (Interchange) หรือ

ทางแยก (Intersection)
เลี้ยวซ้ายเข้าและออกอย่างเดียว

4 Principal arterial
มีข้อจ ากัด 

หรือ ไม่อนุญาติ
ทางแยก (Intersection)

เลี้ยวซ้ายและเลี้ยวขวาเข้า กับเลี้ยวซ้ายออก
(ห้ามเลี้ยวขวาออก)

5 Collectors อนุญาติ ทางแยก (Intersection) ได้ทุกทิศทาง

6
Frontage roads at
connections and

minor streets
อนุญาติ ทางแยก (Intersection) ได้ทุกทิศทาง

7 อ่ืนๆ อนุญาติ ทางแยก (Intersection) ได้ทุกทิศทาง

ตัวอย่างการอนุญาติให้มีทางเข้า-ออกกับล าดับชั้นของสายทางของ USA
(ที่มา: Access Management Manual, Transportation Research Board, 2nd Edition, 2014)
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2.2 ทางเข้า-ออกกับล าดับชั้นของทางหลวง (UK)

ประเภท
ถนนหลัก**

พื้นที่

ประเภททางเชื่อม

ทางแยกอย่างง่าย (Simple) เกาะกลางสี (Ghost Island) เกาะกลางจริง (Dualling)

A* B* C* A* B* C* A* B* C*

S2
Urban Yes Yes Maybe Yes Yes No Yes Yes No

Rural Yes Yes Maybe Yes Yes No Yes Yes No

WS2
Urban No No No Yes Yes No Yes Yes No

Rural No No No Yes Yes No Yes Yes No

D2
Urban No No No No No No Yes Yes No

Rural No No No No No No Yes Yes No

D3 No No No No No No No No No

ตัวอย่างข้อแนะน าในการพิจารณาเลือกประเภทของทางเข้า-ออก ของ UK
(ท่ีมา: TD42/95 Geometric Design of Major/Minor Priority Junctions, 1995)

* หมายเหตุ 1: A = สามแยก (T-junctions), B = ทางแยกแบบเยื้อง (Staggered junctions) and C = สี่แยก(Crossroads)
** หมายเหตุ 2: S2 = ถนน 2 ช่องจราจร (1 ช่องจราจร ต่อ 1 ทิศทาง), WS2 = ถนน 2 ช่องจราจรแบบกว้าง (1 ช่องจราจร ต่อ 1 
ทิศทาง), D2 = ถนน 4 ช่องจราจร (2 ช่องจราจร ต่อ 1 ทิศทาง) และ D3 = ถนน 6 ช่องจราจร (3 ช่องจราจร ต่อ 1 ทิศทาง)
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Intersection Category Intersection Type Primary Class I Class II Class III

Priority Direct Accesses X # # #

Priority Priority Intersections X # ✓ ✓

Priority U-turn Facilities X # ^ ^

Signalized, Grade-separated U-turn Facilities X ✓ ^ ^

Roundabouts Roundabouts X ✓ ✓ ✓

Signalized Signalized Intersections X ✓ ✓ ✓

Grade-separation Grade-separated 
Intersections

✓ ✓ ^ ^

Grade-separation Interchanges ✓ ✓ ^ ^

หมายเหตุ ✓ โดยทั่วไปแล้วมีความเหมาะสม X ไม่อนุญาต
# เป็นไปได้ แต่ควรมีแต่น้อย ^ เป็นไปได้

Primary สายทางท่ีมีการควบคุมทางเข้าออกอย่างชัดเจน เช่น Motorway, Class I ถนน 4 ช่องจราจรขึ้นไป, Class II ถนน 2 ช่องจราจร และ 
Class III ถนน 2 ช่องจราจร (แคบ)

2.2 ทางเข้า-ออกกับล าดับชั้นของทางหลวง (Asian)
ตัวอย่างรูปแบบของทางเชื่อม ทางแยก กับล าดับชั้นถนนในเอเชีย

ที่มา: Recommended Detail Design Guidelines on Road Infrastructure Safety Facilities for the Asian Highway Network (2016)



แนวทางการออกแบบระยะมองเห็นของทางเข้า-ออกในต่างประเทศจะมีวิธีการ
ใกล้เคียงกัน โดยจะใช้สามเหลี่ยมการมองเห็น (Sight Triangle) ที่ขึ้นอยู่กับ
ความเร็วของสายทางหลักในการออกแบบ
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2.3 ระยะมองเห็นของทางเข้า-ออก

แนวการมองเห็นจากทางเข้า-ออก หรือทางเชื่อม (UK)
(ที่มา: TD42/95 Geometric Design of Major/Minor Priority Junctions, 1995)

YY

X
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2.3 ระยะมองเห็นของทางเข้า-ออก (UK และ Asian)

• ระยะ X ที่แนะน าคือ 9 เมตร ส าหรับทางเชื่อม และ 4.5 เมตร ส าหรับทางเข้า-ออกโดยตรง 
อย่างไรก็ตาม ถ้าต าแหน่งของทางแยกอยู่ในต าแหน่งที่ยากต่อการขยายระยะ X ให้เป็นไป
ตามที่ก าหนด ระยะ X สามารถถูกลดลงเหลือ 4.5 เมตร ส าหรับทางเชื่อม และ 2.0 - 2.4 
เมตร ส าหรับทางเข้า-ออกโดยตรง

• ข้อก าหนดของระยะมองเห็นบนบนทางหลัก (ระยะ Y หน่วย: เมตร) สามารถดูได้ดังตาราง

ความเร็วเฉลี่ยของรถบนทางหลัก (กิโลเมตรต่อชั่วโมง)

120 100 85 70 60 50 40 30

295 
[215]

215 
[160]

160 
[120]

120 
[90]

90 
[70]

70 
[45]

45 
[33]

33

ข้อก าหนดของระยะมองเห็นบนบนทางหลัก (ระยะ Y หน่วย: เมตร) ของ UK
(ที่มา: TD42/95 Geometric Design of Major/Minor Priority Junctions, 1995)

การลดระยะ Y อาจสามารถท าได้โดยใช้ค่าในวงเล็บ [-] ท้ังนี้ขึ้นอยู่กับผลของการตรวจสอบความปลอดภัยทาง
ถนนบริเวณนั้นๆ ว่ามีโอกาสการเกิดอุบัติเหตุมากน้อยเพียงใด
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2.3 ระยะมองเห็นของทางเข้า-ออก (AUS and NZ)

แนวการมองเห็นจากทางเข้า-ออก หรือทางเชื่อม (AUS and NZ)
(ที่มา: Austroads Guide to Traffic Engineer Practice Part 5)



• การออกแบบระยะมองเห็นของทางเข้า-ออกของสหรัฐอเมริกา จะมีการแบ่งชนิด
ของการจัดการทางเข้า-ออกแต่ละแบบอย่างชัดเจน 

o ทางเข้า-ออกที่ไม่มีการควบคุม 
o ทางเข้า-ออกที่ควบคุมด้วยป้ายให้ทาง 
o ทางเข้า-ออกที่ควบคุมด้วยป้ายหยุด 
o การเลี้ยวขวาจากทางหลักเพื่อเข้าทางเข้า-ออก 
o ระยะมองเห็นของทางเชื่อมแบบเยื้อง

• นอกจากนี้ในมาตรฐานของสหรัฐอเมริกายังได้มีการเสนอสูตรไว้ส าหรับค านวน
ระยะมองเห็นของทางเข้า-ออก ซึ่งการค านวนจะขึ้นอยู่กับระยะเวลาตัดสินใจ
ของผู้ขับขี่ รูปแบบถนน และประเภทรถที่ใช้ในการออกแบบ 
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2.3 ระยะมองเห็นของทางเข้า-ออก (USA)

ทุกแบบค านวนจากสามเหลีย่มการ
มองเห็น (Sight Triangle) และ
ขึ้นอยู่กับความเร็ว
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2.3 การออกแบบทางเข้า-ออกโดยตรง

• ทางเข้า-ออกพื้นที่เกษตรกรรม เช่น สวน และไร่ เป็นต้น 
• ทางเข้า-ออกบ้านเดี่ยว (ไม่อยู่ในหมู่บ้าน)
• ทางเข้า-ออกพื้นฐานรูปตัว T ที่อยู่ในเขตเมืองหรือชนบท
• ทางเข้า-ออกพื้นฐานรูปตัว T แต่ห้ามเลี้ยวขวาเข้าทาง

เชื่อมจากทางหลัก
• ทางเข้า-ออกรูปตัว T พร้อมเกาะสี
• ทางเข้า-ออกในเขตชนบทที่มีการใช้งานโดยรถขนาดใหญ่
• ทางเข้า-ออกในชนบทที่มีการใช้งานโดยรถขนาดใหญ่

และห้ามเลี้ยวขวาเขา้ทางเชื่อมจากทางหลัก
• ทางเข้า-ออกแบบ Gateway Entry Treatment
• ระยะผายเขา้ทางเขา้-ออก เช่นทางเข้าสถานีน้ ามัน
• ระยะผายออกทางเขา้-ออก เช่นทางเข้าสถานีน้ ามัน

ทางเข้า-ออกโดยตรง ส่วนใหญ่ในต่างประเทศจะมีแบบมาตรฐานที่เหมาะสมกับสถานที่หรือพ้ืนที่ต่างๆ
เช่น สหราชอาณาจักรมีทั้งหมด 10 รูปแบบ หรือ สหรัฐอเมริกามีทั้งหมด 4 รูปแบบ ดังแสดงในตัวอย่าง

รูปแบบทางเข้า-ออกโดยตรง UK

• พื้นที่อยู่อาศัย 
• พื้นที่เชิงพาณิชย์
• พื้นที่อุตสาหกรรม
• พื้นที่เกษตรกรรม

รูปแบบทางเข้า-ออกโดยตรง USA
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2.3 ตัวอย่างทางเข้า-ออกโดยตรง 

ทางเข้า-ออกพื้นที่เกษตรกรรม UK

32’- 00’’ (Desirable min.)

24’- 00’’ (min.)

5’-00’’ min.
Desirable 10’- 00’’

Tem
p. R/W

R/W R/W

Tem
p. 

R/W

Tem
porary R/W
required

Length Variable

Edge of travel 
lane or paved 

shoulder

Shoulder break
Shoulder break

Ditch

A,B,C

A,B,C

Unimproved 
surface 

3

44

D D

Connect to drive 
in place

10

PLAN VIEW (Class V)

ทางเข้า-ออกพื้นที่เกษตรกรรม USA



• ส าหรับมาตรฐานการออกแบบทางเชื่อม/แยก ในต่างประเทศโดยส่วนใหญ่จะ
เน้นไปที่หัวข้อดังต่อไปนี้

o ประเภทของยานภาหนะที่ใช้ออกแบบ
o ปริมาณการจราจร
o ความกว้างของทางเชื่อม
o รัศมีโค้งมุมทางเชื่อม
o ระยะ Tapers ทั้งเข้าและออก
o ช่องจราจรช่วยเลี้ยว
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2.3 การออกแบบทางเชื่อม/แยก

ข้อก าหนดและเงื่อนไขการออกแบบใน
หัวข้อเหล่านี้ถูกน าไปพิจารณาเพื่อ
จัดท าเป็นคู่มือการออกแบบทางเช่ือมที่
จะน าเสนอในล าดับต่อไป



ในประเทศ NZ ระยะห่างของทางเข้า-ออกจะขึ้นอยู่กับความเร็วของทางสายหลัก
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2.3 ต าแหน่งทางเข้า-ออก และการเปิดเกาะกลางบริเวณทางเชื่อม

แนวการมองเห็นจากทางเข้า-ออก หรือทางเชื่อม (AUS and NZ)
(ที่มา: Austroads Guide to Traffic Engineer Practice Part 5)



• ใน USA และ AUS มีการก าหนดระยะห่างระหว่างทางเชื่อมที่เหมาะสม เช่น มีการก าหนดทาง
เชื่อมให้ห่างจาก ทางแยกหลัก (Intersection) โดยพิจารณาจาก พื้นที่การใช้ประโยชน์ของทาง
แยก (Functional area of intersection) 

• โดยมีองค์ประกอบ 3 อย่างในการพิจารณา ได้แก่ ระยะตัดสินใจ ระยะลดความเร็ว และระยะรอ
เลี้ยว เพื่อก าหนดระยะปลอดภัย บริเวณ Upstream ของทางแยก 

• ระยะ Downstream หลังจากทางผ่านแยกไปแล้ว โดยพิจารณาจากระยะหยุดที่พอเพียงใน 
การหยุดรถอย่างปลอดภัย (Stopping Sight Distance)
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2.3 ต าแหน่งทางเข้า-ออก และการเปิดเกาะกลางบริเวณทางเชื่อม

พื้นที่ Functional Area บริเวณทางแยก เป็น
บริเวณท่ีไม่ควรมีการเปิดเกาะกลางและทางเชื่อม

(ท่ีมา: Median Handbook, State of Florida Department of 
Transportation, 2014)



ขอบคุณครับ
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